SPORT

FRED KIRSCH
Um eine Zelle bitten

rheblich schlanker als heute verlie3

1924 der deutsche Staatsbiirger Fred
Kirsch seine Heimatstadt Koln. Er impo-
nierte der amerikanischen Einwanderungs-
Kommission mit griindlichei Kenntnis von
Geschichtszahlen.

Am 26. Juni 1952 imponierte der ameri-
kanische Staatsbiirger Fred Kirsch — den
die amerikanische Presse mit stereotyper
Konsequenz als ,deutschen Box-Manager®
und die deutsche Presse nicht weniger
. konsequent als ,amerikanischen Manager*
bezeichnet — wvor dem amerikanischen
Bezirksgericht in Berlin~Lichterfelde - dem
Judge A. Sabo iiberhaupt nicht mit seinen

Wenn ich ans Gefdngnis klopfe
Amerikanischer Deutscher Kirsch

zwecks Strafmilderung vorgebrachten ame-
rikanischen ,Kriegsauszeichnungen durch
das Rote Kreuz und mehrere Komman-
dierende Generale“,

Noch weniger machte es Eindruck auf
die versammelten Westberliner Journa-
listen, daB sich Fred Kirsch — zu drei
Monaten Gefiangnis und 1500 DM Geld-
strafe wegen illegalen Aufenthaltes in
Deutschland und miBbréiuchlicher Benut-
zung amerikanischen Besztzungsgeldes
verurteilt — mnach kurzem Ausweich-
manéver (,Nun werden Sie sagen, ich
habe gegen mein Vaterland gekdmpft,
wollte sagen, gearbeitet . . .“) melodrama-
tisch beklagte: ,Niemand meutert dage-
gen, daB ein ~geborener Deutscher nur
deshalb verurteilt wird, weil er sich bei
seinen Schwestern und Briidern in seinem
Vaterland aufhélt.«

Nicht allein deswegen aber, weil er
seine deutschen Briider und -Schwestern
wiedersehen wollte, war Fred Kirsch im
Frithjahr 1950 wieder in Berlin aufge-
taucht. Der Zwei-Zentner-Mann kam im
Geleit von vier schwarzen Boxern, mit
denen in denlStaaten kein Geschéft mehr
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zu machen war. Im Boxer-armen
Deutschland waren die ersten Neger eine
Sensation, die teuer bezahlt wurde.
Kaum ein Jahr spiter war Fred Kirsch
mit Hiife seiner amerikanischen Verbin-
dungen und seinen cleveren aus den Staa-
ten mitgebrachten Geschiftsmethoden der
méichtigste  Manager Westdeutschlands.
Unter seinem Management: Hein ten Hoff.
Seine Auslandsverbindungen aber waren
es, die des Zwei-Zentner-Mannes Kirsch
Bemiihungen zunichie machten, seinen am
20. Januar 1952 abgelaufenen - amerika-
nischen PaB selbst durch Telefonate mit
Washington' verlingern . zii lassen; | Klagt
Kirsch: ,,Da muB jemand dran gedrent
haben.“
" Die PaBverlingerung des Fred Kirsch
hakt, seit Thomas E. Dewey, Président-
scH'lftskandldat von 1948, jetzt Gouverneur
des Staates New York, den Fall des
International RBoxing Club (IBC), eines
Veranstalter-Konsortiums, ' vor den ame-
rikanischen Senat gebracht und erwirkte,
daBB ein Untersuchungsausschuf3 *feststel—
len muB, ob der IBC

@ durch das System des Syndikat-
. fighters®) gegen das Anti-Trust-Gesetz
verstofen und ob er

® Wettschiebungen beglinstigt hat.
Fred Kirsch aber hat {iber seinen Freund

Lew Burston, den ,AuBenminister” des

IBC, die allerbesten Verbindungen - zu

dem jetzt in den Staaten verfemten Kon-

sortium gehabt.

Nicht ohne Grund hat sich Jetzt Fred
Kirsch entschlossen, seine drei Monate ab-
zusitzen. ,Die werden sckdne’.. Augen
machen, wenn ich eines Tages ang Militdr-
gefangnis klopfe und um eine Zelle
bitte.« ’ t

Ins Gefingnis zu gehen ist dem Manager
Kirsch lieber, als bei Zusicherung der

Straffreiheit nach den ‘USA zuriickzukeh—

ren. Denn dort besteht die Gefahr, dad
er — nach Bezahlung einer Steuerschuld
von 4000 Dollar — wieder so klein anfan-
gen mufl wie zu jener Zeit, als er dem
Bar-Singer Frank Sinatra die erste 50-
Dollar-pro-Abend-Tournee vermittelte.

GIRO D'ITALIA

Wir durften nicht fahren

Selbst der bundesdeutsche Generalkonsul
in Mailand, Dr. Reiner Kreutzwald,
mufite bemiiht werden, damit nicht wegen
eines 20jahrigen deutschen Amateur-Ma-
nagers die sich eben anbahnenden sport-
lichen Beziehungen zwischen Italien und
der .Bundesrepublik jih wieder abge-
brochen wiirden.

Der italienische Radsport-Verband fiihlte
sich in seiner Ehre gekrinkt, als der Bund
deutscher Radfahrer (BdR) seinen Mitglie-
dern nahe legte, bei der gréfiten italieni-
schen Radsport-Veranstaltung, der Giro
d’Italia, nicht an den Start zu gehen.

Offizieller BAR-Grund: Es sei nicht fest-
zustellen gewesen, ob der Manager. Walter
Jakubowski tatsichlich von dem italieni-
schen Veranstalter beauftragt sei, eine
deutsche Mannschaft fiir den Giro zusam-
menzustellen. Aulerdem erscheine der Ja-
kubowski zu jung und unerfahren.

Harry Saager, - Deutschlands bester
Straflenfahrer, der. als Mannschaftskapitén
flir die Italien-Rundfahrt vorgesehen war,
glaubt allerdings, einleuchtendere Grinde
dafiir zu wissen, dal auch 1952 an dem
gréfiten europiischen Straflenrennen néchst
der Tour de France keine deutschen Fahrer
teilnehmen durften, obwghl damit die Ita-

*) Das System des Syndikatfighters liefert
den Boxer dem Promoter aus, mit dem er sich
auf einen Ausschiieflichikeitsvertrag einlassen
mufB. Gegner und Herausforderer bestimmt
allein der Promoter,

Mitiogs dompfen - obends frieren,

Gucki némlich war gescheit,
gob acht auf diese Wichtigkeit:
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liener den Bann gebrochen hitten, der iiber
den deutschen Berufsfahrern liegt.

Harry Saager hat auch seine eigene Mei- .

nung dariiber, “warum die jugendliche
Initiative des’ 20jahrigén Berliner Jaku=-
bowski, der sich um_den deutschen Rad-
sport verdient machen wollte, an dén deut-
schen Radsport—Funktlonaren scheitern
mufBte: Es ist das Berufsfahrerproblem m
Deu_tschland -

" Wir durften einfach nicht fahren, denn
wenn deutsche Fahrer nach Italien ver-
pflichtet werden, haben die Herren vom
BdR keme Berufsfahrer mehr,” um die
deutschen Radrennen zu besetzen®. Findet
Saager »,Das hitte man doch ehrlich sagen
kénnen und nicht den Jakubowski als den
Sundenbock hmzustellen brauchen.”

Walter Jakubowski hatte mit dem Opti-
mismus seiner 20 Lenze gehofft, sich gegen
den Zopf. .der alteingesessenen deutschen
Radsport ~-Manager durchsetzen zu kénnen.
Im Sommer 1950 versuchte er zum ersten
Male deutsche Radrennfahrer -nach Italien
zZu verpﬂlchten ‘Am: fehlenden Geld.schei-
terte sein JIdealismus,  ;Ich glaubte wirk-
lich: noch, daB auch der Berufssport etwas
mlt Sport zu tun, habe, weniger mit Geld.“

Diese Memung hat Walter Jakubowski
inzwischen. zu den .Akten des guten
Dutzends italienischer Fahrradteile-Fabri-
ken gelegt, .deren Generalvertreter fir
Deutschland er in den letzten zwei Jahren
geworden ist. Mit diesem Job verfiigte er
im Frihjahr 1952 uber den noétigen finan-
ziellen Hintergrund fiir sein Hobby.

Am 19. Januar 1952 traf Jakubowski auf
der Mailsinder Fahrrad- und Motorrad-
Ausstellung mit dem Inhaber der von ihm
vertretenen Firma Campagnolo, dem Direk-
tor der Organisationsleitung der Giro
d'Italia, Vincenzo Torriani, zusammen. Der
Giro wird alljghrlich von Italiens groBter
Sportzeitung ,La Gazetta dello Sport“
organisiert. Vincenzo Torriani ist der Zei-
tungs-BoB und zeigte sich nicht abgeneigt,
dem jungen Dachs die Genehmigung zur
Aufstellung einer deutschen Mannschaft

- fiir den 35. Giro Ciclistico d’Italia zu geben.

Als Walter Jakubowski auch noch von
‘'seinem Fahrradlieferanten Paglianii in
Vicenza die Zusage erhielf, er werde die
Maschinen fiir die deutschen Fahrer zu-
sammenbauen und sie ihnen anschliefend
als Eigentum uberlassen (Wert 300 DM pro
Rennmaschme), setzte sich der junge
Manager in den Zug und fuhr nach
Deutschland, voll Berlmer Stolz ,,auf dem
Kien gewesen“ zu sein und es geschafft zu
haben. ,Die maiindlichen Zusagen er-
schienen mir unter Sportlern genau so
sicher wie schriftliche Vertréage.“

Von Berlin aus schrieb Jakubowski die
sieben besten deutschen Strafienfahrer an:
Harry Saager, Hubert Schwarzenberg, Mat-
thias Pfannenmiiller, Valentin Petry, Fritz
Siefert, Reinhold Steinhilb und Werner
Holthofer.

Die aber hatten noch nie von einem
Manager-Namen Jakubowski gehort, hiel-
ten das Angebot mit dem Italien-Start fiir
ein ‘Windei und antworteten gar nicht erst.
Doch Walter Jakubowski, verbohrt in sei-
nen Plan, lieB nicht locker. Beim Berliner
Sechstage-Rennen traf er den siiddeutschen
Berufsfahrer Harry Saager und brachte
ihm bei, welche Chance fiir den deutschen
Radrennsport die Italien-Rundfahrt wiére.

,»Ihr kénnt Euch dort zum ersten Male
mit so groBen Leuten wie Ferdi Kiibler
und Hugo Koblet messen.“ Meinte Saager
damals: ,Ganz schon, aber wir wollen erst
ansténdige Vertréige sehen.“. Walter Jaku-
bowski lebte in dem Glauben, daB auf
seinem Vertreter-Briefbogen abgezexchnete
Vertrige geniigten.

Als er sah, daB zum Managen mehr
gehort als ein Vertreter-Briefbogen, setzte
sich Jakubowski wieder in den Zug und
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fuhr nach Ifalien zur ,Gazetta dello
Sport“ in Mailand. Direktor. Torriani gab
ihm ein Schreiben, in dem er dle mundhche
Zusage schriftlich w1ederholte

‘Als der Amateur-Manager nach Deutsch-
land-zuriickkam, war es.schon zu spit. Die
geplante Mannschaft hatte sich™ bis auf
‘Harry Saager,.der bei séiner festen Zusage
gebheben ‘war, anderweitig umgesehen.

In Mailand tobte Direktor Torriani: Er
solle macheh, dal er endlich die verspro-
chene deutsche Maifinschaft herbeibringe.
Wenn nicht anders mogllch solle Jaku-
bowski wenigstens eine nheue Mannschaft
zusammenstellen.

Jakubowski, ratlos, wo neue Leute her-
zubekommen seien, tauchte beim BdR in
Braunschweig auf und kam auf den Sport-
ausschuB-Vorsitzenden Denzer zu: Man
solle ihm andere Fahrer benennen. Ja-

Noch einmal versuchte Jakubowski, ,die
Pinseligkeit dieser Sport-Amtsschimmel
durch ein Agreement mit den Fahtern
selbst zu -liberspielen®.

Beim ersten deutschen Radrennen 1952
»Rund um die Bismarck-Werke“ in Réade-
vormwald mufite Jakubowski dann jedoch
die letzte Hoffnung aufgeben, je eine
deutsche Mannschaft nach Ttalien zu brin-
gen. Vor versammelfer Radfahrer-Nann-
schaft sagte dort Sportleiter Hérmann
Schwartz: ,,Wer in Italien starten will, der
kann es ruhig tun. Aber .. .“ Plotzlich
wollte niemand mehr. )

Frohlockte Hermann Schwartz gegeniiber
Jakubowski: ,,Sehen Sie, Sie sind noch zu
jung. Sie verstehen eben noch night, wie
man Radrennen aufzieht.“

Mit der eindeutigen Absage des BdR er-
schien Jakubowski am 13. Mai in Maijland.

Stolz, auf dem Kien gewesen zu sein: lizenz fur Jakubowski

kubowsk1 ,,Denzer war hoch erfreut daB
endlich auch einmal deutsche Straﬁenfahrer
Auslandserfahrungen sammeln konnteb
und diktierte glelch emen Brief an  elf
Fahrer.“.” .~

* Dajg dleser Brlef vom BdR- Sportaus—
schuB-Vor51tzenden Denzer selbst diktiert
und Jakubowski : durch Namensnennung
in "dem "Schreiben als Manager . fiir die
deutsche Giro-Mannschaft anerkannt wurde,
ist “fiir Jakubowski heute der Bewels, ,,daB
Jemand dazw1schen gefunkt haben muf.*

. Denn kurz darauf zwelfelte der ‘BdR an
der Richtigkeit der Unterschrift- des Direk-
tors Torriani; vermiBte . die ofﬁz1e11e Ein-
ladung und die Vollmacht des Veranstalters
der Itallen-Rundfahrt ,,Ohne ‘diese Vor-
aussetzungen kénnen wir emen 'Start ‘deut-
scher Fahrer in Italien nicht genehmxgen
lieB der BdR verlauten. DaB man sich in
Itallen mit’ den Formahtaten ‘Zeit- 14Bt.
hatte flr * d1e Radsport-Burokraten keme
Gel‘cung K

J akubowsk1 bekam aber seine italienische
Manager-Lizenz von der Unioneé Velocipe-
distica Italiana in Rom erst am 13. Mal
1952. Das war vier Tage vor dem Giro. ,,Da
konnte man natiirlich keine BdR-geneh-
migte Mannschaft mehr aufstellen.

Sportdirektor Torriani -stand-in der Re-
daktion. -Unter dem Druck der Zeit hatte
der ",,Gazetta -dello- Sport“-Dn‘ektor schon
die 51ebenkopﬁge deutsche Mannschaft
namentlich in seiner Zeitung angekundlgt
Jakubowski’ bekam derbe ‘Worte zu horen.
- ‘Der Berhner, der nicht nur um seinen
Ruf als 7. jlingster Rennfahrer-Manager
bangte, sondern auch um den des deutschen
Radsports, griff zum Telefon und.rief unter
7025 63 "den -deutschen Generalkonsul in
Mailand, - Dr. Kreutzwald, um Hilfe. - .
.. Kurz danach safien beim deutschen Ge-
neralkonsul Dr. Reiner Kreutzwald in der
Maildnder - Via- Solferino: Walter- Jaku-
bow:kx Vater Jakubowski und: Frau Tor-
riani. Zu sp#t: Am 17. Mai - 1952 startete

.die Giro d” Italia ohne deutsche ‘Mannschaft.

Unemgedenk aer Tatsache, ob nicht nur
d1e Sportbiirokratie, sondern -auch ‘seine
eigene :strifliche Naivitat: den Italien-Start
verpatzt haben, erregt -sich Walter Jaku-
bowski im Zimmer 305.des Miinchener Ho-
tels Haustein: ,Jetzt glauben die Ttaliener,
die deutschen Fahrer seien zu feige ge-
wesen, bei der Giro zu erscheinen. Wie-das
der BdR wieder ausbiigeln will, ist mir
unklar. Denn wenn Ialiener mal beleidigt.
sind ... .*




